FRANKFURTER ALLGEMEINE SONNTAGSZEITUNG, 30. MAI 2004, NR. 22

GELD & MEHR 49

- Mein teurer Kafer
aus Mexiko

Hunderttausende
Volkswagen sind noch
in Mexiko unterwegs.
Und giinstig zu haben.
Doch Vorsicht: Teuer
werden die Autos erst
in Deutschland.

VON ALEXANDRA ENDRES

Mexixko-Stapt. Wer die grofite

Stadt der Welt besucht, lernt vor
allem eines: Geduld. In Mexiko-
Stadt, wo ungefihr 25 Millionen
Menschen auf weit mehr als 1000
Quadratkilometer verteilt leben,
herrscht Stau. Autos schieben, hu-
pen und dringeln, haufig geht es
nur im Schleichtempo voran.
Wenn dann noch fliegende

Hindler mit ihren Marktstinden

die Fahrbahn blockieren, geht gar
nichts mehr - aufler Warten. Man-
cher Einwohner der Metropole be-
notigt tiglich drei Stunden fiir die
einfache Fahrt zur Arbeit, und Tou-
risten lernen das Verkehrsgewiihl
womoglich besser kennen als die
zahlreichen  Sehenswiirdigkeiten
von Mexiko-Stadt.

Zwei Farben dominieren das
Chaos: Leuchtend-Grasgriin und
Schmutzig-Schneeweifl. -Es sind
die Farben der unzihligen alten
VW-Kifer, die in Mexiko-Stadt als
Taxen unterwegs sind. ,Vochos“
(gesprochen: Wotschos) - werden
sie hier genannt, eine liebevolle Ab-
kiirzung der Marke ,Volkswagen®.
Ganz grofie Fans benutzen die Ver-
kleinerungsform: ,Vochitos®, Ka-
ferchen, sagen sie. Unbeirrbar ar-
beiten sich die so Umschmeichel-
ten durch das Gewihl. ,Vochos
sind wie Esel. Sie laufen und lau-

fen und beklagen sich nie®, sagt Mi-
guel Aguirre. Seit zwolf Jahren ist
er Taxifahrer in Mexiko-Stadt, ge-
nauso lange begleitet ihn sein Ki-
fer durchs Gedringe. Sein Auto ist
einer von rund 500 0oo, die noch
auf mexikanischen Strafien unter-
wegs sind. :

Fir mexikanische Taxistas ha-
ben die Vochitos einen unschatzba-
ren Vorteil: ,Mit ihnen bleibst du
nie liegen®, sagt Miguel. ,,Den Mo-
tor kann man selbst reparieren -
bei anderen Autos geht das nicht
so leicht. Ersatzteile findest du
iberall.“ Er repariert grundsitz-
lich alles selbst, ,eine Werkstatt
kann ich mir nicht leisten®, sagt er.

—— ANZEIGE

Altcrsi'ofsorg unsere Finanzmarkt-
Rentenpolice. Die hat in den ersten
beiden Jahren satte 8;5% Rendite
p.a. gebracht — nach Abzug aller
Kosten’. Das ist'natiirlich keine

Garantie fiir dic Zukunft, aber die
gibt’s in der Liebe auch nicht.
- Slinder Akuienindesfonds,

Legal & General: Irgcu(}wie grofl-
ziigig. wiwvw.LegalundGeneral.de

Da ersetzen dinne Drihte schon
mal Gelenkteile, oder ein Leder-
giirtel tritt voriibergehend an die
Stelle des Keilriemens, wenn der
Kifer mitten in der Nacht auf ei-
ner Landstrafie, 300 Kilometer von
zu Hause entfernt, liegenbleibt.

Die Vochos gelten nicht nur als
robust wie Esel, sie dienen genau
wie diese auch als Lasttiere. Der
Unterschied ist nur, daff sie viel
mehr transportieren kénnen: 13
Fahrgiste, plus Fahrer? Kein Pro-
blem! Die kompletten Tagesein-
kiufe eines Gemiseladens, plus
Einkiuferin und Fahrer? Ebenso-
wenig.

Damit all das Platz findet, ha-
ben die Taxistas von Mexiko-Stadt
die Beifahrersitze ihrer Vochos

ausgebaut. Nicht hitbsch, aber

praktsch, denn die Fahrgiste stei-
gen so auch viel bequemer in den
zweitiirigen Wagen ein. Platz und
Bequemlichkeit gibt es fiir wenig
Geld: Eine Fahrt mit dem Vocho
kostet knapp sechs Peso Grund-
preis plus 79 Centavo alle 250 Me-
ter. Sechs Peso sind umgerechnet
etwa 50 Cent.

Ginstig ist in Mexiko aber nicht
nur eine Fabrt mit dem Kultob-
jekt. Kifer-Fans kénnen auch
gleich das ganze Auto billig erste-
hen. Taxista Miguel beispielsweise
will seinen Vochito in den Ruhe-
stand schicken und sich ein japani-
sches Auto zulegen, einen der mo-
dernen Kleinwagen, die auch in
Mexiko die robusten Kifer mehr
und mehr verdringen. Der alte Vo-
cho soll restauriert werden, einen
neuen Himmel, ein neues Lenkrad
und frischen, roten Lack erhalten.
Fiir 13 000 mexikanische Peso, we-
nig mehr als 1000 Euro, soll er
dann zu haben sein, sagt Miguel.

R

Ein Schnéppchen fiir Fans? Vor-
sicht: Als ausgefallenes Souvenir
fiir vom Stau geplagte Touristen ist
der Vocho nur bedingt geeignet.
Der Transport kann schnell teurer
werden als das Auto selbst. Und
wer seinen Kifer in Deutschland
auch fahren mochte, muff mit
Schwierigkeiten rechnen (siehe Ka-
sten).

Das mufiten selbst diejenigen
Kifer-Liebhaber spiren, die in
den vergangenen Monaten die ,,Ul-
tima Edicién“ (letzte Ausgabe) des
Klassikers beim offiziellen deut-
schen Importeur bestellten. Ende
Juli 2003 lief dieses letzte Kifer-
Modell in Mexiko vom Band: ein
Nostalgie-Auto, versehen mit histo-
rischen Details. Dann stelle VW

Hallo Taxi: In Mexiko liifSt man sich im Kifer chauffieren.

die Produktion ein. Das Unterneh-
men gab dem Kifer einen glanzvol-
len Abschied mit Mariachi-Musik
und Blumen. VW de México trau-
erte ‘auf Plakaten: ,Unglaublich,
daf} ein so kleines Auto eine so gro-
fle Liicke hinterlifit.“ Autozeit-
schriften widmeten dem Vocho
ihre Editorials.

In Deutschland ist die ,Ultima
Edicién® schon seit Monaten ver-
griffen. Doch die rund 10000
Euro teuren Autos standen zu-
nichst nur in Garagen und Hallen,
statt durch die Lande zu fahren.
Dér Grund: Wegen einer fehlen-
den Kontrolleuchte verweigerten
die Behorden die Zulassung. Das
Lampchen, das einen etwaigen Aus-
fall des Katalysators anzeigen soll,

wird von der EU fir alle Neuwa-
gen vorgeschrieben und kann
nicht nachgeristet werden. Ob-
wohl der TUV der ,Ultima Edi-
cién® bestitigte, ,technisch in Ord-
nung* zu sein, schalteten die Zulas-
sungsbehorden auf stur.

Bis Langheim zusammen mit an-
deren frustrierten Kifer-Kaufern
an die Offentlichkeit ging und eine
Demonstration in Berlin ankiindig-
te. Seine Parole ,Freiheit fiir alle
Mexiko-Kifer!“ hatte Erfolg: Jetzt
darf die ,Ultima Edicién®, verse-
hen mit einer Ausnahmegenehmi-
gung des Freistaats Bayern, doch
noch auf die Strafien. Fir alte Vo-
choTaxis dirfte die Freiheit in
Deutschland .indes nicht so leicht

zu erringen sein.

GEWUSST WIE

{iberfiihren, nachriisten,
zulassen

Kéfer-Sammler kommen in
1 Mexiko zwar schon fiir 1000
@ Euro’an giinstige Gebraucht--
wagen. Doch Schnédppchen sind die
alten Vochos nicht: ,Allein der
Transport von Mexiko-Stadt nach
Bremen oder Bremerhaven kann um
die 2000 Euro kosten", schatzt Wer-
ner Merfels vom Dachverband der
deutschen Oldtimerclubs DEUVET.
Weil ein 15 Jahre alter Kafer
2 kein ,kulturhistorisch wert-
@ volles Fahrzeug" ist, sondern
nur ein Gebrauchtwagen, kommen
zehn Prozent Importzoll und 16 Pro-
zent Mehrwertsteuer hinzu. Der
Zollsatz bezieht sich auf die Summe
aus Kaufpreis und Fracht, die Mehr-
wertsteuer auf Preis, Fracht und
2Zoll.
Mit weiteren Kosten muf
3 rechnen, wer sein Schmuck-
@ stiick in Deutschland fahren
maochte. Dap Original-Ersatzteile
kaum erhdltlich sind, ist nicht das
gropte Problem, sondern: Die Mexi-
ko-Kéfer sind nicht fiir den Betrieb
in Deutschland gebaut. Zudem wur-
den gebrauchte Vochos hdufig nicht
sachgerecht repariert. Flir Deutsch-
land mup man sie nachriisten.

) 0Ob neue Blinker, Scheinwer-
fer oder Sicherheitsgurte fal-
®

lig sind, erfahrt man beim zu-
standigen TOV. Je neuer der Wa-
gen, desto strengere Mapstédbe mis-
sen- die Gutachter anlegen. Ent-
scheidend ist der Tag der Erstzulas-
sung. Alles in allem werden schnell
mehrere tausend Euro féllig. ,Von
3000 Euro an aufwarts”, schatzt
Hans-Ulrich Sander,  technischer
Sachversténdiger beim TOV. Dann
erst wird entschieden, was nachge-
ristet werden mupB, und am Ende
sind die gleichen Untersuchungen
nochmals féllig - und kosten noch
einmal genauso viel.

So summieren sich die Ko-
5 sten fiir einen eigentlich giin-

@ stigen Vocho schnell auf ein *

Vielfaches. ,Schaut zu, dap ihr in ei-
nem europdischen Nachbarland ein
solches Auto bekommt”, rat TOV-Ex-
perte Sander. endr.




